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1. INDLEDNING
De falgende vejledninger i betjening og vedligeholdel-
se med forskrifter for driften vedrorer komponenter i
KNOTT-anheengerstel. Disse vejledninger er en del af
vore garantibestemmelser; yderligere skal man iagttage
de gaeldende forskrifter, som producenten af keretgjet
har fastlagt.

Vedligeholdelsesarbejderne skal udfores med de fore-
skrevne intervaller for at opretholde drifts- og trafik-
sikkerheden.

Vedligeholdelse, reparation hhv. udskiftning af sliddele
pa understellet og bremseanlagget mé kun udferes pa
et autoriseret varksted.

Yderligere ber man kun anvende originale reservedele
fra KNOTT for at

a) garantere funktionen og sikkerheden

b) opretholde garantien og garantikrav

c) driftstilladelsen ikke strider mod nationale og inter-
nationale forskrifter

Bremseanlagget, iser stopudstyret og hjulbremserne,
séavel som ogsa traekvangerne er kontrolleret iht. de
gaeldende EU-retningslinjer og mé kun bruges i den
tilladte kombination.

KNOTT-anhaengerstellet bestar af treekkuglekoblingen,
stopudstyret, overfaringsudstyret, hjulbremserne i for-
bindelse med KNOTT gummi-, torsions- og svingfjeder-
akser samt om nedvendigt traekstangen, trekvangerne
og/eller lzzngdedragerne.

2. KUGLEKOBLINGER
Alle KNOTT-traekkuglekoblinger er udstyret med en indi-
kator for kontrol af sikkerheden. Denne indikator bestar
af tydeligt preegede symboler, som er overklaebet med
en rod - gren - rod etiket med de samme symboler, og
en viser. Hvis etiketten bliver beskadiget, skal den fjer-
nes og pragningen bruges, eller etiketten skal fornyes,
samtidig med at man passer pd, at omréadeskillelinjerne
0g praegningen passer sammen.

2.1 Frakobling
Abningen sker ved at lofte op i koblingsgrebet og deref-
ter svinge det frem.
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Koblingen bliver selv staende i stillingen "aben”, og
samtidig peger viseren pa det rade felt med det store
g

Anhzangeren ma absolut ikke traekkes i
denne tilstand.

Grib ikke med fingrene i den abnede traek-
kuglekobling! Allerede ved et ringe tryk pa
kalotten kan den fjederbelastede lukkeme-
kanisme udleses og beskadige en finger.

2.1 Tilkobling
Tilkobling sker ved at satte den abnede trakkuglekob-
ling (X-stilling) pa traekkeretajets kugle, til man herer et
tydeligt klik.

Nar kuglekoblingen er faldet korrekt i hak, springer
viseren til markeringens grenne omrade, som kan ken-
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des pa et "+".
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Efter tilkoblingen skal man ubetinget pa indikatoren
kontrollere, om kuglekoblingen er faldet korrekt i hak
pa kuglen.

Hvis indikatoren star i det grenne "+" omrade, sa er
kuglekoblingen lukket og last korrekt, og der er stadig

Farst nu er der etableret en sikker forbin-
delse mellem traekkeretajet og anhaenge-
ren, og vogntoget ma kore ud i trafikken.

Glem ikke at losne anhangerens hand-



bremse og at satte afbryderwiren om
kuglehalsen.
slidreserver nok pa kuglen pa treekkeretojet.
Afbrydertovet har til formal at fremtvinge en eventuel
nedbremse pa anhaengeren, hvis forbindelsen mellem
den og traekkeretojet af en eller anden grund afbrydes.

Hvis indikatoren star i det rede omrade

""", sa er koblingen lukket forkert, og man
ma under ingen omstandigheder kere med
anhzngeren i denne tilstand.

g

Der kan vare tale om tre fejimuligheder:

1. Kuglen pa trazkkoretojet er allerede steerkt slidt og
giver ikke kuglekoblingen tilstraekkeligt fast greb. En ny
kugle har en diameter pa 50,0 mm. Hvis diameteren pa
grund af slid falder til under 49 mm, ogsé péa enkelte
steder, skal kuglen pa treekkeretajet ubetinget udskiftes
og ma ikke langere benyttes.

2. Kuglekoblingen er selv staerkt slidt og har ikke
tilstreekkeligt fast greb om kuglen. | det tilfaelde skal
kuglekoblingen udskiftes pa et autoriseret vaerksted.

3. Kuglekoblingens lukkemekanisme blev udlgst, men
der er ikke nogen kugle i koblingen. Kuglekoblingen
ligger kun last pa kuglen og har ingen fast forbindel-
se. Hvis man begynder at kere, springer koblingen af
kuglen.

Kuglekoblingen &bnes som beskrevet under pkt. 2.1 og

A Hvis indikatoren star i det rode "X"” omra-
de, sa er kuglekoblingen ikke lukket.
Koblingen ligger kun lost pa kuglen og vil
ved igangsatning springe af kuglen.

Man ma under ingen omstandigheder kore

med anhangeren i denne tilstand.

igsmekanikken gar maske tungt, fordi man
har undladt at smere den.

Overhold service- og smereanvisningerne (se 6.1) og
forseg sa at koble til igen.

2.3 Kuglekoblingens tilladte svingomrader
Kuglekoblingen har et svingningsomrade pa +/- 25-
omkring keretojets laengdeakse. | horisontal retning er
en svingningsvinkel pa +/- 20- mulig.

e

Hvis man overskrider svingningsomrader-
ne, bliver konstruktionsdelene overbelaste-
de, og man kan ikke leengere vaere sikker
pa kuglekoblingens funktion.

2.4 Tilladt kugletryk
Den tilladte nyttelast for den pagaldende kuglekobling
er praeget ind i kuglekoblingens handgreb.
Et negativt kugletryk kan undgds hhv. afhjaelpes ved

Man ma under ingen omstandigheder

kere med negativ nyttelast, da det pavir-
ker anhangerens kerestabilitet i negativ
retning.

ganske enkelt at a&ndre anhangerens belastning.

2.5 Montage af traekringe/treekkuglekoblinger
Reparationer, justeringer og konstruktionsaendringer ma
kun udferes pa autoriserede varksteder iht. "KNOTT
Service og reparationsvejledning”. For at sikre alle stel-
komponenterne en upaklagelig funktion, mé der princi-
pielt kun anvendes originale reservedele fra KNOTT.

I modsat fald bortfalder driftstilladelsen og forsi-
kringsansvaret for hele vogntoget.

2.6 Koblingspunktets placering pa anhangeren:

For at sikre anhaengerens upaklagelige
kore- og bremseforhold, er det absolut
ngdvendigt, at der er overensstemmelse
mellem trakkeretgjets og anhangerens
koblingshajder.

Iht. Detailforeskrifter for keretajer skal anhangerens
koblingshejde ligge i omradet 350-500 mm over den
horisontale flade, som hjulene star pa.

Under kontrol af koblingshejden skal anhangeren og




 traekkeretgjet sta absolut horisontalt og veere lastet fuldt
op med den tilladte samlede vagt. Desuden skal hjule-
nes lufttryk svare til producentens specifikationer.

2.7 Tyverisikring
For at De skal fa leengst mulig glaede af Deres anhaen-
ger, kan vi levere en tyverisikring i form af en stiklas.

Denne bliver ganske enkelt stukket gennem slidsen
under koblingsindikatoren og last. Pa den made forhind-
rer man, at kuglekoblingen kan abnes hhv. at en uauto-
riseret til- og frakobling af anhangeren kan finde sted.

Kuglekoblingen skal forst lukkes, inden lasen kan fores
ind i slidsen.

Dette sker lettest ved at koble anhaengeren til traek-
keretojet eller ved at indfere en kugle med diameter 50
mm i treekkuglekoblingen.

Lasen stikkes sa ind i slidsen efter skydebolten og
lases.

Nar kuglekoblingen igen skal abnes, skal lasen forst
lases op og tages ud af slidsen. Derefter kan kuglekob-
lingen igen abnes som beskrevet under pkt. 2.1.

Derefter kan De igen koble anhangeren pa Deres
koretoj som beskrevet under pkt. 2.2.

3 PALOBSBREMSER
Mange KNOTT pélgbsbremser kan leveres valgfrit med
mekanisk eller hydraulisk bremsekraftoverfering.
En separat betjeningsvejledning gennemgar de speci-
elle forhold omkring de hydrauliske palabsbremser.

3.1 Der kan vare tale om flere grundudferelser:

a) Palebsbremser i serie "KF" (pladeudferelse indtil
3000 kg) og "KFG" (stebejernsudferelse til 3500 kg) til
montage pa V-traekstaenger.

b) Palshsbremser i serien "KR"; rerudferelse indtil
3500 kg.

¢) Palpbsbremser i serien "KRV" for montage pa en
rgrtraekstang (som en del af keretgjsrammen)

d) samt palebsbremser "KFZ", som udelukkende er
beregnet til anvendelse i drejeskammelanhangere pa
traekgaflen "KLZ".

3.2 Som standard udstyres alle vore palgbsbremser
med et kraftakkumulator-hdndbremsehandtag, forkortet
til "KH", med mekanisk fjederakkumulator.

Nar det geelder palebsbremser i serien KF7,5 - 20
har vi allerede i nogen tid kunnet levere en ny vari-
ant af kraftakkumulatorhandbremsen med gasfjeder
understetning, forkortet “GF"”, som yderligere valgmu-
lighed.

For forskellige typer i serierne KF og KFG kan De veelge
mellem handbremsearm med tandsegment og fjederak-

kumulator, forkortet "HF".

3.3 Forskellen mellem systemerne med kraftakkumu-
lator (KH og GF) og tandsegment-arm (HF) ligger deri,
at ved "HF"-udferelsen (tandsegment) skal fjederak-
kumulatoren ubetinget forspaendes til sidste tand med
handbremsearmen.

3.4 Ved udferelserne med "KH" eller "GF"-handbrem-
searm er fjederakkumulatoren forspaendt allerede i
udlgst stilling. Hvis handbremsearmen bliver trukket an
fra nulstilling over det sakaldte dede punkt, sa aktiverer
det den forspaendte kraftakkumulator automatisk. Ved
dette system er aktiveringskraften meget ringe.

3.5 Det er vigtigt, at bade fjederakkumulatoren ved
udferelsen "HF” og fjederakkumulatorerne ved udferel-
serne "KH" eller "GF” kun har den opgave ved trukket
handbremsearm at forhindre en udlesning af hjulbrem-
ser med bakautomatik. Det kan fx ske, hvis anhangeren
bevager sig baglens, hvorved bremseklodserne kan
blive udlgst via bakautomatikken. De forspaendte fjeder-
kreefter forhindrer denne udlgsning af bremseklodserne,
idet de igen via bremsestang og hjulbremsetovtrak igen
tilspaender bremseklodserne.

4. MONTAGE AF BREMSEANLAGGET
Reparationer, justeringer og konstruktionsaendringer
ma iht. "KNOTT Service- og reparationsanvisning” kun
udferes af autoriserede vaerksteder.

Ved "KH"-udferelsen er handbremsear-
men i udlost stilling forspaendt. Den rede
sikringsskrue M10 ma forst fjernes, efter at
stopudstyret og bremsestangen er monte-
ret i anhangeren og hele bremseanlagget
er monteret.
Sikringsskruen skal ubetinget skrues i igen
inden afmontering af stopudstyret savel
som ved servicearbejde eller reparationer
eller demontage af bremseanlagget. Hvis
man ikke gor det, kan det medfore bes-
kadigelser, da bremsearmen via den for-
spandte fjeder pludselig kan aktiveres.

5. JUSTERING AF BREMSEANLAGGET
Reparationer og justeringer af bremseanlagget ma iht.
"KNOTT Service- og reparationsanvisning” kun udferes
af autoriserede veerksteder.

6. SERVICE
For at Deres anhanger altid skal vaere i god stand, skal
den kontrolleres og have service med de inspektionsin-




tervaller, som fabrikanten har fastlagt
Vi anbefaler frem for alt at lade arbejder pa aksel og
bremseanlag udfore pa autoriserede varksteder.
Ved begraenset brug skal servicearbejde udferes
mindst 1 gang om &ret.

A Beskadigede komponenter savel som dele
pa bremseanlagget hhv. understellet skal
omgaende udskiftes med originale dele.

6.1 Trackkuglekobling
For at sikre en letglidende kuglekobling og af sikker-
hedshensyn skal kuglekoblingen smares pa alle bolte
og beveagelige dele med almindelig maskinolie eller
motorolie mindst hvert halve &r, eller omgéaende, hvis
den gér tungt.

Bortset fra alle stabiliseringskoblinger skal kugleopta-
geren ogsa smeres let med fedt.

6.2 Stopudstyret

6.2.1 Stopudstyret skal eftersmares pa begge smore-
nipler efter 5000 km eller senest efter et ar. Desuden
skal alle bevaegelige dele som bolte og ledsteder pa
handbremsearm og styrearm smares let med olie.

6.2.2 Hvis traekstangen ved trukket handbremse kan
trykkes mere end halvdelen ind (ca. 45 mm), sa skal
bremseanlagget omgaende efterjusteres.

6.2.3 Kontroller reaktionstaersklen; traek handbrem-
sen pa den afkoblede anhanger og skub anhzngeren
langsomt baglaens, til hdndbremsearmen er néet til den
bageste slutstilling.

Derefter trykkes traeekkuglekoblingen/traekstangen ind i
palebsbremsen. Det kraever nogen krafter at trykke den
ind alt efter typen af paigbsbremse.

Traekstangen skal selv kere ud i nulstilling vha.
gastrykket i den hydrauliske deemper. Hvis denne
udkersel tager mere end 30 sek., sa skal stopudstyret
kontrolleres pé et autoriseret vaerksted.

6.3 Hjulskruer
Efter de ferste 50 km eller 50 km efter et hjulskift skal
hjulskruerne kontrolleres, om de spander ordentligt.

Anbefalede tilspandingsmomenter:

Mi2x1.5 SW19 (17) 80-90 Nm

M14x1.5 SW19 110-120 Nm

Samtidig skal felgfabrikantens henvisninger felges!

Hjulskruerne skal strammes an over Kors. Efter et
hjulskift skal det foreskrevne tilspandingsmoment ved

lighed kontrolleres med en momentnagle.
6.4 Hjulbremser
Hjulbremsernes belagning er generelle sliddele. Derfor
skal bremsebelaegningernes tilstand kontrolleres for
hver 5000 km eller senest efter et ar gennem de sma
kighuller pa hjulbremsernes bagside.

Det er et sikkert kendetegn péa staerkt slid pa bremse-
belagningerne, hvis palebsbremsen ved kontrollen iht.
pkt. 6.2.2 kan skydes mere end ca. 45 mm ind.

1 det tilfeelde skal hjulbremserne justeres pa et autori-
seret vaerksted eller bremseklodserne evt. fornyes.

6.5 Hjullejer
Hjulnavene er udstyret med vedligeholdelsesfri, dob-
beltradede skrakuglelejer.

Det sidevaerts lejeslor skal kontrolleres efter hver ca.
5000 km ved at klodse anhangeren op og konstatere,
om hjulene har et sidevaerts slor.

Hvis der forekommer et faleligt slor, skal anhaengeren
kontrolleres pa et autoriseret vaerksted.

6.6 Aksel
KNOTT-gummifjeder- og torsionsfjederaksler er normalt
vedligeholdelsesfri.

For torsionsfjederaksler geelder, at for hver 5000 km
eller mindst en gang om aret skal akslens leje efters-
meres med almindelig smerefedt.

Hvis der er tale om specielle aksler med flere sgler,
skal de ligeledes eftersmeres.

6.7 Treekvanger / leengdedragere
Beskadigede resp. deformerede leengdedragere, isaer
traekvangerne, skal omgéaende udskiftes. Disse kompo-
nenter ma pé ingen made rettes op med henblik pa at
blive anvendt igen.

For visse anhaengerstel galder, at leengdedragerne og
traeckvangerne er forbundne med specialskruer.

Ved de regelmaessige serviceintervaller skal alle for-
skruninger kontrolleres og i givet fald efterspandes.
Vaer opmaerksom pa det tilladte drejemoment!

6.8 Hojdeindstillingsudstyr
(Kun hgjdejusterbare traeksteenger)
Tandhjulenes fortandinger skal mindst en gang om aret
renses for rust eller andre urenheder for at bibeholde
deres gode pasform.

Gevindbolte og led skal smgres mindst en gang om
aret eller nar de gar tungt.

Spandmetrikkernes moment skal kontrolleres.




7. STOP
7.1 Treek handbremsen
7.1.1 Ved palebsbremsen med "KH" eller "GF” hand-
bremse er det tilstreekkeligt at traekke handbremsens
arm over det dede punkt. Fjederakkumulatoren serger
derefter for en tilstreekkelig tilspaending af hjulbremserne.
7.1.2 Ved palebsbremsen med "HF"-tandsegment
handbremsearm skal denne ubetinget spaendes lige til
sidste tand. Dette er nodvendigt for at have tilstraekkelig
vejreserver til at spande over bakautomatikken i fjeder-
akkumulatoren.
7.2 Anhzngeren ber tillige sikres med kiler under
hjulene.

Under lzngere stilstandstider, dog forst og

fremmest i vadt og koldt vejr, skal pahangs-
vognen kun sikres med gangse stopklodser
beregnet til personbiler/ pahangsvogne

- uden at handbremsen skal trazkkes.

8.TILKOBLING / FRAKOBLING
8.1 Tilkobling

8.1.1 Kontroller, om traekkuglekoblingen er aben.

(se 2.1)

8.1.2 Kontroller, om anhangerens koblingshagjde ligger
ca. 5 cm over traekkaretojets.

I givet fald kan De indstille hgjden med stettehjulet.
8.1.3 Bak med traekkoretgjet hen mod den bremsede

anheenger, til kuglekoblingen er naesten lige over kuglen
pa koretgjet.

Vaer sikker pa, at der ikke befinder sig per-

soner mellem anhanger og traeekkoretoj.

8.1.4 Fjern kilerne under hjulene.

8.1.5 Anhaengerens handbremse lasnes.

8.1.5.1 Ved pélebsbremsen med "KH" eller "GF" hénd-
bremsearm ma denne kun traekkes fremad til udgangs-
positionen.

Der skal ikke losnes nogen yderligere speerrer eller
trykkes knapper.

Ved pélebsbremsen med en handbremsearm, som kan
skydes ind, skal den ferst traekkes ud i hele sin langde.
Derefter kan handbremsen let lasnes. Til sidst skal
handbremsearmen igen skydes tilbage til sin kortest
mulige position.

8.1.5.2 Ved palebsbremsen med "HF” tandsegmentarm
skal udlgserknappen pa handbremsearmen trykkes,
inden armen kan bringes i udlgst stilling.

Den kraft, der skal bruges til at trykke pa knappen, kan
reduceres, hvis handbremsearmen samtidig traekkes
noget i tilspaendingsretningen.

8.1.6 Treek anhaengeren med kuglekoblingen lige hen
over kuglen.

8.1.7 Saenk treekstangen langsomt, til kuglekoblingen
giver et klik, som kan heres tydeligt.

Kontroller derefter vha. markeringen pa traekkuglekob-
lingen, om koblingen er ordentlig lukket (se 2.2).

8.1.8 Nu kan stettehjulet drejes op og fastgeres i den
pverste stilling.

8.1.9 Slyng afbryderwiren en gang rundt om kuglehal-
sen og st karabinhagen om wiren.

8.1.10 Stik anhaengerens belysningskontakt i treek-
keretgjets stikdase og kontroller belysningsanlaggets
funktion.

8.2 Frakoblingen sker i modsat raekkefolge og veer
ogsa opmerksom pa henvisning vedr. parkering, pkt. 7.

9.INDSTILLING AF KOBLINGSHOJDEN

(KUN VED HOJDEJUSTERBARE TRAKSTANGER)
Vinklen mellem traekstangen og mellemstykket kan ind-
stilles fra -10° til +49°. Den indstillelige ledforbindelse
mellem treekstang og mellemstykke, savel som mellem
palabsbremse og mellemstykket sker via tandhoveder
hhv. holdestykker med hirth- hhv. endefortanding.

Endefortandingerne forbindes med forbindelsesskruer.
Spandmatrikken skal strammes med et foreskrevet
tilspaendingsmoment for at sikre en spilfri, drejemo-
mentoverforende forbindelse. Tilspeendingsmomentet
er afhaengig af anhaengerens tilladte samlede vaegt og
mellemstykkets laengde (svingarmslangde).

Se montagevejledningen for det hojdeju-
A sterbare treekudstyr mht. det nojagtige
tilspandingsdrejemoment.

Mellem treekstang og palebsbremsen kan valgfrit
monteres et lofte- og justeringsudstyr. Styrearmene pa
dette justeringsudstyr tillader en svingning fra -10° til
+49° i seks forskellige vinkelstillinger. P4 den made
bliver palebsbremsen og kuglekoblingen/natogjet altid
fort vandret.

En integreret gasfjeder frembringer selv en loftekraft,
som reducerer den kraft, der er nedvendig for betje-
ningen.

Justeringsmetode:

Fjedersplitten fjernes fra spandmetrikken, som deref-
ter kan drejes los, til teenderne er fri. Derefter kan mel-
lemstykkets vinkelstilling eendres.




aip
0g kuglekoblmgenlnatoujet altid blwer
rettet ind, sa det er paralleit med traekstan-
gen. Hvis palobsbremsen ikke er parallelt
med traekstang, ma man ikke kore.

Nar koblingshejden er indstillet bliver endefortan-
dingerne spandt sammen med spandmetrikkerne og
sikret med fjedersplit mod at dreje sig los.

10.KONTROL PA NYE KORETOJER

Efter den forste tur, senest efter 50 km,
skal det kontrolleres, at hjulskruerne sid-
der fast.

10.1 Kontroller for hver tur:
- Deekkenes tilstand /tilstraekkeligt lufttryk

- Belysningsanlaggets funktion

- Stettehjul trukket op og fastgjort (stettehjulet skal
altid sta parallelt med kerselsretningen)

- Er kuglekoblingen sikkert indkoblet?

(Kuglekoblingen skal vere sikkert indkoblet pa kuglen.

Koblingstilstanden kan aflaeses pa den pakiabede eller
preegede markering i treekkuglekoblingen (se 2.2))

Der ma kun keres med anhangeren, nar
viseren peger pa det gronne felt med "+"”
markeringen!

- Er afbryderwiren monteret

- Er handbremsen udlast?

- Ved hejdejusterbart treekudstyr:
Sidder leddene ordentlig?

Er bolte sikret?

11.GRUNDREGLER FOR SIKKER KORSEL MED

ANHZANGER

- Overlaes og dermed overbelastning af udstyret er
ikke tilladt.

- Ekstreme forskydninger af tyngdepunktet ved for-
kert lesning skal ubetinget undgas.

- Tunge genstande skal sa vidt muligt placeres
nederst og over akslerne.

- Lad veere med at overbelaste ved ufornuftig og
ublid kersel eller forkert behandling. Undga slag og
sted.

Farten skal afpasses efter kerebanens beskaffenhed
og hvordan anhangeren er lasset. Dette geelder isar,
nar man kerer gennem kurver.




Fejl Arsag Afhjzlpning
1. Bremsevirkning for svag For meget spillerum i bremsesystemet | Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted
1.1 Bremsebelagninger ikke kort il Handbremsehandtaget traekkes lidt, kor 2-3 km
1.2 Bremsebelagninger sintrede, olierede :
eller beskadigede Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted
13 Palgbsmekanismen gér tungt Palobsmekanismen smares
14 Bremsestangen klemmer eller er bpjet | Kun igennem Knott-servicestation eller faqveerksted
15 Bremsewiretreekkene anlgbne eller er bajet igennem -Servi ion el Veer
2. Bremsning i ryk For meget spillerum i bremsesystemet | Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted
2.1 Palpbsmekanismens steddemper Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted
defekt
22 Backmatbremsebakken klemmer i Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted
bremsebakkeholderen
3. Pahangsvogn bremser ensidigt| Hjulbremser arbejder ensidigt Kun igennem Knott-servicestation eller fagvaerksted
4. Pahzngsvogn bremser Palgbsmekanismens '
allerede nar gassen slippes | steddamper defekt Kun igennem Knott-servicestation eller fagvarksted
5. Bakning vanskelig eller Bremsesystemet justeret for stramt Kun igennem Knott-servicestation eller fagvaerksted
ikke mulig
54 Wiretreek forspandt Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted
5.2 Se pkt. 2.2 Kun igennem Knoti-servicestation eller fagverksted
6. Handbremsevirkning Forkert justering Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted

for svag

6.1

Handbremsen traekkes s& meget som muigt

7. Hjulbremser bliver varme
741
1.2

1.3

Forkert justering af bremsesystemet

Hjulbremser tilsmudsede
Mellemarm pé palebsmekanismen
klemmer

Kun igennem Knott-servicestation eller faqvaerksted

Kun igennem Knott-servicestation eller fagvaerksted
Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted

Fiederen er forspaendt i nulstiling
Moatrikken ,G" drejet for langt ind.

Kun igennem Knott-servicestation eller fagveerksted

7.4

Handbremsehandtaget ikke eller
kun delvist lgsnet

Sat handbremsehandtaget i nuistiling

8. Kuglekoblingen gar ikke
i indgreb efter pasatning

Tilsmudset indvendigt

Rengares 0g smeres grundigt

8.1

Kuglen pa det trekkende keretgj
er for stor

Mal kuglen: pahngskuglen pa personvognen ma
som ny hgjest vaere 50 mm &, og skal iflg. DIN
74058 vaere mindst 49,5 mm @. Falder diameteren
til under 49,0 mm, skal kuglen udskiftes.

Kuglen ma ikke vaere urund.




